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Les principaux enseignements du diagnostic



La construction du diagnostic

Des ateliers / rencontres /échanges Un audit de terrain
5 jours

E 2 COTECH E 120 km a vélo E Enquéte de circulation : 8
E 1 Comité de suivi E 20 km & pied comptages automatiques ef
E 10 entretiens avec les acteurs E 44 km de trottoirs audités 12 comptages directionnels
E Ateliers : COCODD, E Trajets en bus, en voiture E Enquéte de stationnement
Agriculteurs, Commercants E Analyse de la marchabilité, de
la cyclabilité \ /
E Audit des carrefours, parkings
a vélo, arréts de bus,
signalétique, mobilier,

\ obstacles /

Analyse cartographique et

statistiques- rédaction du diagnostic
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Les principaux enseignements du diagnostic

Des caractéristiques socidémographique et un contexte territorial qui
@2y i AYy Tt dzSNI adzNX

e 4
.ﬁ'.’. Une démographieen croissancepar le solde migratoire :
0,8 %paran.
Un vieillissementde la population et une part desplus de
60 ansavoisinanies45 %

g Une précarité énergétique mobilité des ménages
€§§ importante: 14 %desménagesoncernés
=§§ Un des niveaux de vie rpédian les plus importants de
- f QI 33t 2YSNIUAZ2Y

A30min évélov,azo min enbuset a}S min envoiture de
Vannes,pdle RQ S |j dzA LB ¥ SY it @ sérvices
majeursdu territoire.

o E

Arradon, un pdle RQSI dzA LIRYOSSyYILAdR A &4 >
commercest de servicesmportantpour le secteut

Arradon, commune touristique, labelisée station verte,
disposantRudeoffre R QK S 6 S NES pos, vell 5km de
sentier cotier, R @elxéloroute et des escapadesa vélo, et
présentantl?7 %de résidencesecondaires

%9
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Une part des déplacements obligés (travail, études) plus faible au pr
des autres motifs (achats, visites, santé, loisirs).
Des déplacements plus diffus et en dehors des heures de pointes.

'yS LISNIS RQlIdzi2ay2YAS SiG dzy NB
ménages freinés dans leur mobilité.

Des déplacementsimportants vers Vannespour le travail (36 % des
actifs), les études (35 % des scolaires),les grands équipements, la
santé,etc.

Des déplacementsinternes & Arradon importants pour f QI @QuX$
commercespour les études(61 % desscolaires)|es équipementset le
loisirs

Des déplacements vers Arradon depuis les communes voisines
(attractivitt R Q! NNolRE & § Y(&IoBesemploisR Q! NIMéHINR
occupéspar des actifs descommunesvoisines)Jes études,f Q| QU ¢
commercest lesloisirs

Desdéplacementsinterneset depuislesterritoires limitrophes,versle
littoral, a f QI yayeSupe fréquentation plus importante les week
ends,lesvacancescolairest en périodeestivale 5



Les principaux enseignements du diagnostic

Un usage important de la voiture, des facilités de déplacements en voiture Une offre en transport en commun de qualité vers Vannes mais des
USNNAUZ2ANBa Sftz2A3dySa RS f Q2FTFTNb

Un usageimportant de la voiture pour les déplacementsnternesa 3 lignesréguliérespour une connexiordirectea Vannes
ﬁ la commune (62 % des déplacementsliés au travail) et vers les m
territoires limitrophes(91 % desdéplacementdiésau travail). 1 ligne cadencéeaux 20 minutes en semaine vers
Vannesdepuis le coeur de Bourg et Botquelen/Petit
Desfacilités de déplacementsen voiture sur le territoire : absence Molac.
de congestionaf Q S E O IS 3/gars¥abnesen heures de
pointe, desfacilitésde stationnement Unusagelimité destransportsen communversVannes

6 %desdéplacementdiésautravail.

Un territoire épargnépar le trafic de transit descommunesvoisines

versVannesaf Q S E Odb sditéuleBotquelen/PetitMolac Desterritoires « éloignés» def Q 2 réghldBcadencée
: LaBreche Bourgerel sudde lacommune Le Moustoir.

Des routes communales non adaptées au trafic de transit :

BrangillesPlesterven Desdéplacementsen bus impossibla ou contraints le
soiret lesweek-ends

Desréservesde capacitéde stationnementsur le coeurde bourg et

notamment sur le secteur au nord de la place de f Q9 .J0ed a S

tensionssurlaruePlessiR Q! NNJ R2 y

Des services de mobilitées partagées et solidaires essentiellement
autour du covoiturage

. . . , orm Une solution de covoituragedu quotidien (Blablacar
Une intermodalité peu développée .20 Daily) répondant & des besoinsvers Vannes,et des
trajetsde 18 kmen moyenne
Pasde pble de mobilité clairementidentifié et bien équipé
. TT ? AbsenceR Q | de blaBoiturage,de servicesR Q I dzii 2 & (i 2
l\*‘"‘r B Unemarchabilitéverslesarrétsa développer: seulement45 %des - etRQI dzli 2.LJ NI I 3 S
cheminementssont accessibleslansun rayonde 300 m autour des wr
arrétsdeslignesréguliéres Desservicessolidairesorganiséspar le CCASnais au
C é casparcas

Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024 6



Les principaux enseignements du diagnostic

LY

GSNNRG2ANS t

accessible

0
I

84 % des habitantsrésidenta moinsde 15 min a pied R Q dzy’ S
centralitéet 57 %a moinsde 15 min du bourg

Un atout majfeur pour la marche : un réseaude chemins
limitant f Q S MmpaSséde f Q dzND | ek a0 dériiedeg
années

Seuls 30 % des cheminements présentent une forte
marchabilité

Des points noirs : le sud et f Q S kourg vers la pointe

RQ! NNt BREgbrelf QF SO %t duParcR Q! O A A (S 4

DoarenMolac.

Des carrefours, intersections, traversées peu sécurisées pour les
piétons et les cycles

=c

Les traversées piétonnes - un déficit important

RQIYSY Il 3SYSyi

: Lestraverséescyclablegdescarrefours- absencede priorités,

Atipy

/

absencede visibilité, difficultés de connexionentre la V45 et
le bourg

/ Urbanisme & Mobilit®s A 2024

f QSOKStfS Rdz LIASG2Y | ¥

GSNNRG2ANS ¢t

est a moins de 15 min a vélo du coeur de bourg

Un axe cyclablestructurant vers Vanneset Baden(V45) et un
projet R Q |-steuSturantversPlcéren.

Des aménagemepts assez gualitatifs mais des choix
RQI YSY I #8poseytduéstion

Dessecteursa enjeux pour développerla mobilité cyclable: le
coeur de bourg, Bourgerel,le littoral, les routes a faible trafic
avecdesvitessexlevées]a liaisonversle Moustoir.

f QSOKSttS Rdz @S

Le stationnementdesvélos- une forte campagneR QA y a i | f

desupportR QI (i ddpuisRads

Un choix de mobilier de stationnementet des implantationsa
questionner

AAAY Il f SGAIdzS LISdz RSLX 2&SS

Une Signalisation R QL y T 2 Nchlél & Platination des
automobilistesdégradée peulisibleet plusajour.

Des offres de stationnement/parking peu signalées ou
tardivement

Une signalétique cyclable directionnelle compléete sur la
vélorouteV45 maispasde lien avecle bourg

Une absence gquasitotale de signalétique piétonne
directionnelle Une signalétique piétonne confidentielle, non
homogéneet peuvisible

a

-



Structuration du territoire et offre de mobilité



Sommaire Objectifs et données utilisées

[ Q2 0 8eérad paifie estR Q A R Si¢sindietirdd tedritoire,
les projets, de comprendre le contexte et la géographie du
territoire, f Q 2 de Mdbibité et les élémentspouvantinfluer surla

natureouf Q2 NBAH | geddéplacemehtflesArradonnaise-s.

Lesthemesabordés

Avecqui faire une politique de mobilité a Arradon? Lescompétences

Lescaractéristiquesdémographiques
Lespblesgénérateurgdle déplacementif Q S O CGMVIAGR Q! NNJ R2 Y
Lesprojetsengagéset en coursde réflexion

[ @dlyseduréseauviaire

[ QF OOARSyG2f 23AS
[ Q2 dewaEportcollectif
[ @26érmodalité

Covoituragd autopartage/ mobilitésélectriqueset solidaires

Arradona pied
Arradonavélo
Lescarrefours- analysedestraversées
Lesobstacles

Lasignalétique

Atipy

/

/

Ur bani s me

& Mobilit®s

A

2024

Principales sources des données utilisées :
INSEE, Recensement de la populatiBRE
INSEE, Fichiers détails mobilité professionnelle et scolaire
Plateforme Diagnostimobilité.fr

Audit terrain

52yYySSa

Da %!

S

O02YYdzyS RQ! NNI R

Observatoire national Interministérielle de la Sécurité Routiére
Observatoire national du covoiturage

IGN, BD TOPO
OSM

p. 10
p.11
p.13
p. 15
p. 16
p. 20
p.21
p. 25
p.31
p. 33
p. 55
p. 68
p. 75
p.77



Avec qui faire une politique de mobilité pour Arradon ?

La Région
Bretagne

W AOM Régionale
et chef de file de la
mobilité

W Réseau TER

W Lignes régionales
de car

W Schéma régional

des véloroutes et
voies vertes

Atipy [/

Ur bani s me

Le Département du
Morbihan

W Aménagement et
entretien des routes
départementales
(voirie, itinéraires
cyclables, aires de
covoiturages)

W Plan volontaire de
financement des
mobilités actives

W Transport scolaire
adapté

& Mobilit®s

Golfe du Morbihan Vannes Commune
Agglomération Arradon
W SCoT / PCAET /Plan de W PLan local

Mobilites 20262029

W Autorité Organisatrice de la
Mobilité sur le périmétre de

W Aménagement et
entretien des

f QF 33t 2YSNI GAZ2Y  routes
communales
W Exploitation du réseau Kicéo
W Aménagement et

entretien des
espaces publics

W Exploitation de certaines
lignes périurbaines

W Gestion des P+R et Aires de
covoiturage

W Stationnement

W Plan de
W Politique vélo (fonds de circulation
O2yO2dz2NAX | ARSa ¢t
+1 93 LINBUO ©OSft 2

W Sensibilisation mobilité
durable en milieu scolaire

W Compétence voirie sur les
%2y 84 RQIFOGAGAGSE

A 2024

t QF OKI §
4 SGdRALFYG&EXO

RQ! NB I YA &YS gniretien et

P e

Compagnie des

Morbihan
ports du Energies
Morbihan
W Aménagement, W Implantation

de bornes de
recharges pour
les véhicules
électriques

gestion des ports

W Aménagement
des
cheminements et
circulation,
stationnement,
lien port/ville

RS

Associations, établissement’s
scolaires, commercants, |
I INX Odzt G SdzNE X

|

l



Caracteristigues demographiques

At

[ QF y Idé préfilSsociodémographiquedu territoire offre la
possibilité de comprendre globalement les besoins en
déplacementset les pratiques de déplacementsdes habitants

Cetteanalysed Q| L3luddeidBnnéesdu recensementef QL b { 99

de 2021

E

mh

mh

Une dynamiguedémographiquetoujours positive portée
par un soldemigratoirepositif (attractivité territoriale),

Un vieillissementimportant de la population: les plus de
60 ans représentaient34 % de la population en 2010
contre45%en 2021,
Une part de résidences secondaires et une offre
RQK S 6 S NB&idiGug démoignant R Q dzgcBvité
touristiqueimportante.

Quelques reperes chiffrés
5 685 habitants en 2021 (INSEE RP 2021)

py

0,8 % de croissance annuelle moyenne de la population

entre 2015 et 2021
45 % de la population a plus de 60 ans
1 937 actifs en emploi // 1 627 emplois : indice de

f QSYLX 24

O2yOSYyuUNI GA2Yy RS

17 % de résidences secondaires
14 % des ménages en précarité énergétique mobilité

/1

Ur bani s me

& Mobi

it ®s

A 2024

I_I

)

300

iberon

t | NI

Pyramide des ages
Evolution entre 2010 et 2021

Arradon
Hommes Femmes
] 100 ans ou plus [J
95a99ans [
9094 ans [N
85a89ans
80 a 84 ans
75a79ans

55,2 59 ans [
50454 ans [ |

45a49ans

15a19ans
10a 14 ans
5a9ans
Moins de 5 ans [
200 100 0 100 200 300
Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2021 et 2010

(=]

N 2021 2010

RS& LISNr2yySa RS cn S -INBEER02DJ NJ O2 Y'Y dzy

by a

source : diagnostimobilité.fr

Carnac

St-Jean-Brévelay
Population des 60-74 ans,
75-89 ans, +90 ans -
Ensemble

Malestroit 18000 hab

§ - 3600 hab

Territoire 55 526 hab
Part des 60-74 ans, 75-89
ans, +90 ans parmi la
population - Ensemble

0a219%
B 2192259%
B 259230%
B 30236%
B 362100%
Temitoire 32 %
Département 32 %
Erance 26.1 %

Pluvigner

Brech

Auray

Questembert

la Trinité-sur-Mer

Muzillac

Damgan
laRoche-Bernard

~ 11



w

LYRAOS R
mobilité.fr

02y OSYy (NI GAz2y RISSEEQ®20duite? diaghdstit]

Z . . 4 - St-Jean-Brévelay
Caracteristigues demographiques L
1 43000
: Malestroit y 0
§ Teritoire 75053
Pluvigner Indice de concentration de
T'emploi
Grand-Champ; - 0235
§ I 35265
& % o
E  Unindice de concentrationde f Q S Yprdth2 de 100 témoignant - o ® —
R Q daffréR Q S Y lidfp@tantesurlacommune ; 5 e
= . . . < A ~ PN . . Auray Département 97
E Un territoire limitrophe & Vannes- pdle R Q S Y LgfinzipaBde abeiont Erace 102
, R VANNES
f QlF 33t 2evgerdianides#uk importants
E  Unepartdesménagesn précaritéénergétiquemobilité importante WD |
s'élevanta 14 %, identiqueala moyennenationale
E  Une part des ménagesmotoriséesd QS t & @4 96 6 % des
, . , P&mmm Muzillac
ménagesie sontpasmotorisés é A
St-Gildas-de- Rhuys ______ W
iberon 2 . al
t NI RSa YSyl3Sa RAalLRabyld Fdz Y2Aya ANSEE OS K Rdrdds ménhgdaler pfezaritk énbrgetiueNaobiits Yaf dashihundids CEE@BIP 2018
2020- source : diagnostimobilité.fr source : diagnostimobilité.fr
: St-Jean-Brévelay e mémge’s qisposm‘ St-Jean-Brévelay pa,.t dgs'n}énag?s =
d'au moins un véhicule e pre;;aﬂl;zt(e énergétique
02889% g / i ’ e
Malestroit 93925% : “:.. e "~," Malestroit - 029%
& = 228,:5:,3; ’ ey & I ea%
Pluvigner B 5+72938% Pluvigner i 112138%
2100% i 138217%
mmmﬂss,s % il B 202100%
% (Elven} France 79,1 % % \ o Elven France 138 %
Rochefort-en-Terre e Rochefort-en-Terre
~ Questembert Questembert
VANNES»”( : VANNES i
Theix-Noyalo
o L B\ fiie)
Danees la Roche-Bernard _ s i Danees la Roche-Bernard
iberon iberon Sl
O O
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Les pOles generateurs de deplacement
I f QSOKSftf{S RS Daz#!

VannesunpbleR QI (i (i Mhjedigdngrghtdesflux importants

Plusde W des déplacementsne sont pas liés au travail. La localisationet la diversité des pdles générateursde déplacementsvont étre a f Q 2 Nde Admréux
déplacementslesArradonnaisAf Q S Odé \BahrfesBgglomération|e pdle urbainde Vannegproposentune offre compléteR Q S |j dzA Lel}iysBryidestt notamment
accueilleles grandséquipementsscolairesde santé,culturel, sportifs et commercial Lesflux entre Arradonet Vannesconstituentla principaleorigine-destinationdes

habitantsR Q! NIN36Poéegactifstravaillenta Vannes35 %desscolairegtudienta Vannes

St-Jean-Brévelay
Population au carreau

(200m)

1225 hab

252100 hab
®®® 1002250 hab
Pluvigner B @®®® 2502500had

: ®0®® 500:2000hab
+0 Grand-Champ % . A B
: g . Hopital

' 3 Lo, Malestroit

J{_v‘

Elven Pharmacie

@ 4 o :
Brech 3 = Meédecin

St-Avé Rochefort-en-Terre

Auray 5 §
S . Questembert
& VANNES (oo’

- gl

Bt g, e Disie
J 23 IV 4 RPN S g R te s S *»Theix-Noyalo

Camac la Trinité-sur-Mer

Muzillac

Port Navalo ™+ 5
Siriead V75
Damgan
la Roche-Bernard

St-Gildas-de-Rhuys Cciitab

iberon
728

Atipy [/ / Urbani
OffreR Q S |j dzA ldiSsahfestnf 201 3 3 f 2 IMYAJINSBEPR021- source: diagnostiemobilité.fr



Les pOles generateurs de deplacement
I f QSOKSftf{S RS Daz#!

O2YYSNODSa & NSEEBPH 2820lrgeY @ayiostidabiité.fiD a + |

St-Jean-Brévelay

Malestroit
i, &
........ £
Pluvigner
Grgnd Champ % .
: Elven
%
Brech
L { ¥ St Avé
# e
. 1 ‘v i .
Auray
@0, ok
O i Questembert
: @A VANNES & o Mg s FUEE o T e

o .' 4 S ..._",1‘ LT

. 1’
e -

o . TR B0,
$o TR S PR AT S e R e L, 1 *“Theix-Noyalo
Carnac La Trinité-sur-Mer L ey 1- 0
A2ae Muzillac
P'ort‘NavaI-c;"a B
fsar oot V65
< Damgan
St-Gildas-de-Rhuys
iberon 2
Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024

Population au carreau
(200m)

1225hab
252100 hab

©O®® 1002250hab
@®® 2502500hab
@®®® :0022000had
. Hypermarché
Supermarché
Epicerie

Rochefort-en-Terre

la Roche-Bernard

.
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Les pOles generateurs de deplacement
I f QSOKSftf{S RS Daz#!

hFFNB RQSIjdzA LISYSy i a aO02 f-EducstBriDataCdzN20R24plirc Adiagnosidvdbilitéhfrz y Da + !

St-Jean-Brévelay
-

b) Population au carreau
S : RAOTH (200m)
LR R TN ; oo 1225 hab
/ o, Malestroit
readiat IS 252100 hab
S il =4 ®®® 100:2250hab
FTI_UVigner ; t 2 “. 250 2 500 hab
A @®® 500:22000hadb
% B . *=¥gGrand-Champ = = o
G B ‘ Université
7 : A . yElven 2
N s A . o @ Lycée
Brech : Bt . _ .. . Collége
Ecole primaire
; Ecole maternelle
Auray ‘ ‘f Maaka-. . .
(@ Questembert
-
1 e
2. .-i- vy
5 "Theivaoyalo
Camac la Trinité-sur-Mer '_ : ‘ ‘S i .‘: ; Al
Sk Muzillac
Port-Navalo ™+, e -
N USarea b6
’ N : Damgan
3 s : P la Roche-Bernard
" St-Gildas-de-Rhuys gt
iberon O e :
.
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[ S& LB¥»fSa8 ISYSNI GSdzNBE RS RSLIX I O

. ol,v}- /\_\J X e
Un pole intermédiaire R QS| dzA LISaéS y’ US@'IE&A DE MOBILITE ARRADON /-/\/ N\
commerces et R QS Y LJ: Adsadéplacements * Générateurs de déplacements i :f,f"?'““‘“""-‘““;””“
internes importants et une attractivité sur les o N 2 BOTQUELEN <. -/ P
. . ‘ ~ L Y « C ctivit - -2
communesvoisines @ Cmmeres ) S s
@ CEquipements administratifs ., "}'~Doaren Molac
Equipements scolaires . (entredaffanes . e -
Arradon constitue un poéle intermédiaire RQ S Y LI 2 A Qs / . , N :
R QS |j dzA L& WeSoprinderces/servicesCe niveau Hassek ’
.~ . ~ A P , Zones/Espaces dactivité
RQS | dzA lofgrerdespassibilitésde déplacementsle = qune:njpa:poa:f:ws _. o
courte distance,internesa la communepour accédera Lieux principaux de fréquentation en ét, es J
= , . ; week-ends et pendant les vacances scolaires (plages, * 4 »
f QS Y auk &abliEsementsscolaires,aux commerces, = por,cles amping) /

aux équipementssportifs et culturels Arradon exerce
égalementune attractivité surles communesvoisineset

voit de nombreuxflux entrer surle territoire. LEMOUSTOIR

Commerce, école,
Maison du Moustoir=»

U &

La commune dispose RQdz6ie RQSIj dzA LISY S
scolairegquasicompléteavecdesécolesélémentaireset
maternellesdeuxcollégeset un campusUniversitaire

Enmatiére R Q 2 €omidciale elle disposeR Q dpgur
de bourg dynamique,R Q gfc R Q | O (ia/Batduélep &

,
&7 ” ol \ .
” .
’ 2
- &
r
/ 5
- )
2 o 23
= <%
o
4 = < .
Source : ATIPY

. A . ~ < N
et RQdzgffee R QK é LIS NJgdulNXoih@une de = *
f QF 33 2avedWahnésh 2 Y ﬂ
& POINTE D’ARRADON 0 500m Tkm
Commerces, plaisance, tourisme |—;.|0—=l

4 grandssecteursgénérateursde déplacementpeuvent
étre identifiés:
Coeurde Bourg/ RuePlessiiR Q! NMNIEdR&ys

Gahinet, Un littoral générateursde nombreuxdéplacements

LaBréche, _ B _ _ _ 3

Botqueler/ PetitMolac, LeSV\./eek—end§, les vaca}ncesscolalr(?set en période estivale,le littoral et notamm.ent la Po!nte R .Q I NNJ |
LeMoustoir Kerbilouétt Sy 0 Kergu&accueillentde nombreuxflux générantdesproblématiquesde circulationet de

stationnement
Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024 16



Les projets en cours de réflexion

Des projets engagéset des projets a intégrer
dansla réflexion surle schémade mobilité

LacommuneR Q! NIkt éhgagéedansla révision
desonPLU

Plusieursprojets de développementurbain sont en
cours de réflexion Ces projets vont amener des
nouveaux besoins en mobilité. Cesbesoin sont a
anticiper dans la réflexion sur le schéma de
mobilités, notamment sur le secteurde Hent Bihan
et auniveaude laLucarneavect QF YSY I d8ld Y -
maisondesassociations

Lacommune,en partenariatavecla Compagniedes
Portsdu Morbihan, est égalementengagéedansun
projet de réaménagementt de reconfigurationdes
accésalaPointeR Q! NMla®POYR Q! NNJ Rz

S
\—Nru
e

e

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON
Projets de développement urbain et mobilités

g/’l”|IIIll|[[U|UUHIMIH"I’HIIII

&y
Projets .
i Projets d'aménagements cydables

i Projets d'aménagements routiers

Projets de développement urbain Liaison cyclable LTI AT .
(habitat, équipement) Ploeren / Arradon *"1.. " Aménagement route de la Chesnaie
==« Projets de reconfiguration des accés lwm,,,, Trottoir/ chicane

=< 3lapointe d'Arradon

*  Générateurs de déplacements

&

(I.iaison cyclable Baden / Arradon

Giratoire Baden

EnmatiereR QA Yy T NI 3B firdjaizSointdriydyés >
la liaison cyclable Ploeren/Arradonavec la
reconfigurationdu giratoire de la Brécheen
carrefouralahollandaise*,

La liaison cyclable Baden/Arradonavec la
reconfiguration du giratoire de Baden en
carrefourala hollandaise,

[ QF YSY I @&&YoSt¢de la Chesnaie
trottoir, dispositifs de ralentissementde la
circulation

*principes d'aménagementqui consisteen la réalisation d'une bande
cyclablesur I'extérieurde la chausséenterne au carrefour (et circulaire
pour un giratoire), protégéeet prioritaire pour lescyclistesa chaquevoie
entrant ou sortantdu carrefour.

At i [/ Urbani sme & Mobilit®s

py

S

v

o —

.+~( Reconfiguration
Accés et aménagements
Pointe d’Arradon

Source : ATIPY - Commune Arradon

1km

500m
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Analyse réseau viaire

La quasi intégralité des routes Domanlahte de

arradonnaises sont des voies | |3 voirie
communales

Lacommuneest traverséepar la ROL01
R Q ®riailest, axede transit qui dessert
Botquelen et Le Moustoir, mais pas le
coeurde bourg

La ROL27 relie Arradon a Ploeren Des
démarchesont été effectuéesaupresdu
Département du Morbihan pour
rétrocédera la communeR Q! NNiheR 2 y
partie de la RD 127 (voirie au sud du
giratoirede la Bréche giratoireinclus)

Cette rétrocession est | dz2 2 dzN[R Q K dzA
effective

Légende

Morbihan
Routes communales

0 500 1000 m
—

Source : IGN

A
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Analyse réseau viaire

Une hiérarchisation de la voirie a
guestionner

La hiérarchisationde la voirie est celle
de f Q LeDdwmrrespondquasimenta la
domanialitéde la voirie.

Cette hiérarchisation pourrait étre
guestionnée, pour mieux intégrer les
caractéristiqgues du territoire,
notamment la desserte des hameaux
depuis le bourg centre (Le Moustoir,
BourgerelRoguédasCampenetc.).

Pourplus de détail surla hiérarchisation
delavoirieparf QL Db

https://documentation.geoservicesgn.f
r/troncon_de route&BDTopo

Atipy [/ / Urbanisme & Mobilit®s

Hierarchisation
de la voirie

Legende

- \/0ie de maillage
intercommunal /
départemental

- \/0ie de maillage
communal /
intercommunal

- \l0ie de desserte
locale

0 500 1000m
—

Source : IGN
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Analyse réseau viaire

Le plan de circulation est un outil Plan de @ ({;\

assezpeumobiliséparlacommune | circulation

[ QS & addsudies dfirculationest a b i

doublesens

Seules quelques rues au centre-bourg
sontasensunique

Pourtantde nombreusestuesR Q! NNJ R2 y
sont étroites (SaintVincent Ferrier,
Francois Jarlegan, Louis Quillere) Le
réseauviaire étant relativement dense,
une évolution du plan de circulation est

une possibilité qui peut étre explo,rée 1. 7 s>
danslesphaseailtérieuresdef Q S dzR S /
o
2

~

Legende h \E/\ |
v L |

=== SeNs uniques

/
4
0 500 1000 m V4
= @
Source : IGN
i I/ b i Mobilit®s A 2024 0 100 200'm
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Analyse réseau viaire

Une limitation a 30 km/h (ou zone
30) quasigénéralisée

[ QS a adesfdies & fcirculationest a
30km/h ou en zone30.

Certainesvoies a 30km/h peuvent étre
guestionnéeset toutes les zones30 ne
sont pasaménagéesen tant que telle. Il
peut étre parfois difficile de « lire » la
réglementationde la vitesse

I en est de méme pour la zone de
rencontre en coeur de bourg, dont
f QF Y Sy Ipar&é X®nfusion

De fagon générale, f QI 0 a 8ey
panneauxde sortie de zonede rencontre
ou de zone 30 perturbent la
compréhensiorde la réglementationdes
vitesses

Malgré ceslégersdéfauts,celaforme un
ensemble cohérent, qui permet
R QS y @ Adasl afieédnitives crédibles
pour développerf Q dzdld lahfrcheet
duvélo.

La
reglementation
des vitesses

DI%gende

—— 20km/h ou
zone de rencontre
30km/h ou
zone 30

50km/h
— 70km/h

0 500 1000 m
—

Source : IGN

ﬁJ\JN\J : WLX

e

A
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[ QF OOARSyYy (2t 2348

P S v ‘#‘ ER . e
SCHEMA DE MOBILITE ARRADON \J

Route de Lignol - 2018 Route de la (te de Vincin - 2021
Hors agglomération / Route Départementale En agglomération / Route Départementale

A(Cidenmlogle 2014 = 2022 = Nuit sans éclairage public Nuit avec éclairage

2 véhicules (coté) VL/VL // 1 blessé Iéger et 1 blessé hospitalisé VL Seul // 1 blessé hospitalisé

§ ~ = ®
QlF OOA RS yoiparél 2 Uk S ; : 1 . Sa )
[ Yoip 0 @/ ,

13 accidents corporels entre
2014et 2022

=

Route de la Cote de Vincin - 2017

Arradon eSt relatlvement Ilmltee % SN Hors agglomération / Route Départementale
i . i ‘' Nuit avec éclairage
avec 13 aCCIdentsentre 2014 et He s Y] ’. 2véhicules (coté) : VL/2RM // 1 blessé hospitalisé
2022 ' N, g :
3 RD101-2021 ) e \*
Hors agglomération / Route Départementale . % se i oy
1 QN Plein jour B 5 A >
Surces13 aCCIdentS“n fat mortel - (\[ < 2 véhicules (coté) VL/2RM // 1 blessé hospitalisé g ?::;;1::\2:0’:‘/.;::‘2:2m::;: § .
A7 ~ i .v % < S f
et 8 ont entrainef QK2 aLA Gl t Xal &rA 2y / 5| Peinjou/itesecion & y
, > RD101-2018 Y " so | 2véhicules (coté) : VL/VAE // 1 blessé léger &
de b|eSSES > Hors agglomération - Route départementale | - * & Y O v
o Plein jour (Nel . > 7, Rue de I'lle d'Arz- 2021
ige/gréle) o - 4
2véhicules (coté) : V/PL// 1 blessé léger ' A z, . g Enagglomération / R?ute communale
. . . L, e Plein jour // Intersection
7 accidents ont |mp||que des . 2 véhicules (coté): VL/2RM // 1 blessé hospitalisé
RD 101-2018 K

véh icu|es|égerset desdeuxroues Hors agglomération - Route Départementale le .

L, . o s Nuit sans éclairage public // Intersection . <.

S 2 véhicul té) : VL/2RM //1 blessé hospitalisé s Er i '

motorisés, 2 accidents ont eicles (ot eséosplalsé e m———— o

En agglomération / Route communale
Nuit avec éclairage public // Intersection
2 véhicules (coté) : VL/2RM // 1 blessé hospitalisé

desvélos

1 i A Ahi A [ En agglomération / Route communale
impliqué des véhicules légers et —— \@ Pt
| Horsagglomération - Route Départementale 5 2 véhicules (frontale) : VU/2RM //1 blessé léger

. Plein jour // Intersection
=1 2véhicules (coté): VL/2RM // 1 blessé léger

7 accidentsse sont produits hors
agglomération sur les routes
départementales101 (6) et 127

D).

APy
RD101-2019
Hors agglomération - Route Départementale
Crépuscule ou aube

En agglomération / Route Communale
Plein jour / Giratoire

2véhicules (coté) : VLVL// 2 tués- 1 blesse hospitalisé |- 2véhicules (frontale) : VL/VElo // 1 b!ESSé hospitalisé =
En agglomérationles accidentsse ‘ =
sont produits sur la route de la _ = : , P
Lande du BOUI’g, é. pI’OXImIté des Accidents recensés entre 2014 et 2022 (source : ONISR / bases annuelles des accidents corporels de la circulation routiére) 3 N A
giratoires de_ La Breche et du & ki Description de Tacddent
Guippe, ainsi que sur les rues de o ki ok Nom dela voie - Date &
~ Ann 2 ccident blesse hospitalise Contexte urbain - Nature de la route

t QR] Q !SNJbton by CheSter - @ Accidenttué Luminosité / Intersection

E Nombre de véhicule (type de colission) : type de véhicule // gravité 0‘ 500m ! kl A

SEERL S Do/
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Offre de transports collectifs

En période scolaire/ la semaineet le samedi- 3
lignesrégulieresversVannes

La desserteen transport collectif R Q! NNgst RBuyfée
exclusivement par GMVA (réseau Kicéo) en période
scolaire:
1 ligne urbaine (ligne 4) cadencéetoutes les 20
minutes la semaineet toutes les 30 minutes le
samedi,
2 lignes périurbaines(ligne 21 et 23) avec6 a 7
AR/Jasemaineet le samedi

Ces3 lignes sont connectéesavectrois grandspbles de
correspondancesivect Q 2 férfowdBe et f Q 2 de b
BreizhGa gare SNCHle Vannesnord, gareroutiere SNCF
sud,gareroutiére Libération

A ceslignesréguliéres plusieurssolutionsde transportsa
lademandesontproposées
Matinéo: liaisonversla gareentre 6h15 et 7h,
Créacéo: 7 arréts sur Arradon pour rejoindre le
coeurde bourg et faire la correspondancevecla
ligne4 (9-10 servicegarjour),
Mobicéo : le transport a la demande pour les

T P -

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON

‘L‘.,.

Offres de transports en commun en semaine - période scolaire

Ligne urbaine

s | ignie 4 - Aradon Médiatheque - Vannes - St-Avé
fréquence toutes les 20 minutes

s | igne 4 - renforts scolaires (4 AR/J)

Lignes périurbaines

—— Ligne 21 - Vannes (Gare SNCF) - Arradon - Baden -

Plougoumelen - 7 AR/J

—— Ligne 23 - Vannes (Gare SNCF) - Arradon -

\ Lamor Baden - 6 AR/J
O Arrétslignes réguliéres
®  Aréts (réacéo TAD

" Couverture territoriale
{77 300m vol doiseau

«  (Générateurs de déplacements

& LEMousol

LEMOUSTOIR

/

S
7

Lande de Lignol
(Céacdo)

Kerran
(Créacéo) -

A

"

POINTE D’ARRADON

° _(o-m er Houét
= i (Céacéo)

Source : ATIPY - Commune Arradon - GMVA
S

0 1km
personnesa mobilité réduite. e
| Période scolaire | Période estivale
[Fréquence semaine  [Fréquence samedi  [Fréquence dimanche [Amplitude |Fréquence semaine  [Fréquence samedi  |Fréquence dimanche [Amplitude
Lignes Ligne 4 Meucon - St-Avé Paré - Gare SNCF - République - Arradon 20 min 30 min 7h-19h 30 30 min 30 min ? 7h-18h30
urbaines Ligne D4 Arradon (St-lean Baptiste) - Gare SNCF - Theix Noyalo 10 services 9h45 -19h00
Ligne D Soir |Gare SNCF - Arradon (Petit Molac) 4 services 19h30 - 22h 30
Kiceo Lignes Ligne 21 Plougoumelen - Le Bono - Baden - Vannes 14 services/| 14 services/| 7h-15h 14 services/| 14 services/] 7h-15h
périurbaines |Ligne 23 Lamor Baden - Baden - Arradon - Vannes 12 services/j 13 services/ 7h - 19h 15 services/| 15 services/) 14 services/| 7h-20h30
Transporta la Matinéo Arradon - Gare de Vannes Oui : : : 6h15-7h Oui 6h15-7h
R — Créacéo 7 arréts sur Arradon en correspondance avec ligne 4 9 services/jour 10 services/jour Sh-18h ? ? ?
Mobiceo Transports PMR Oul Oui Oui 7h-20h Oui Oui Oul 7h-20h
Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024 23



Offre de transports collectifs

En période scolaire / Le dimanche : deux nouvelles lignes pour
desservirle coeur de bourg versVanneset f Q| depuisla gare SNCF
de Vannes

Depuisseptembre2024 deuxnouvelledignessontproposéede dimanche:
ligne D4 avec 10 services: liaison Arradon (StJeanBaptiste)/ Gare
SNCNanned TheixNoyalo,
ligne D Soiravec4 services liaisonentrelagareSNCRtf Q. / h

CNBIljdsSy il A2y RS&a tA3lySa NBIdA ASNBa
Ligne 4 = 476 479 voyages en 2023 (+2,3 % par rapport a 2022),
Ligne 21 = 37 592 voyages en 20238(%),
Ligne 23 = 31 180 voyages en 2023 (+1,2 %).

Couverture territoriale du réseau sur Arradon

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON X\J

: Offres de transports en commun le dimanche - période scolaire

Ligne urbaine
e Ligne 4 - Artadon Meédiathéque - Vannes - St-Aveé
SAR/J- 1bus toutes les 2 heures

O Anétslignes égulibres

Couverture territoriale

Source : ATIPY - Commune Arradon - GMVA
—

POINTE DARRADON

-

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON
- Offres e t@shortyEnybmEBuiS le dimanche soir en période scolaire

Ligne urbaine
s Ligne D Soir - Gare de Vannes - Arradon Le Petit Molac

e
BOTQUE[E” ,-‘5:4(:mnia( o
Atrajetsentre 1930 et 220 ABRR S o i

7 fleVincn. ¢

O Anétslignes égulibres

Couverture territoriale
£33 300mvol doiseau i

*  Générateurs de déplacements

Hop 22 F:Q?é KFoAdlryida £ Y2Aya I:?? onn Y :Qd ’/}i:.l)/"éé NB 3 dzf A
Mo 22 RS& KFroAllyida £ Y2Aya RS onn Y {88
ii
i 0 s00m Tkm
Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024
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Offre de transports collectifs

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON J
Offres de transports en commun - période estivale du lundi au samedi

&y

Enpériode estivale,un renforcementde la ligne 23 et ,
une navette communale s ; *

s | igne 4 - Arradon Médiathéque - Vannes - St-Avé
fréquence toutes les 30 minutes

. . ° . . Lignes périurbaines Lande de Lignol . - o i
Laligne urbaine n® 4 est maintenueavecun niveau —— Ligne 21-Vannes (Gare SNCF) - Aadn - Baden - (Céackn) - Byteecaenes
. . . , s o . = 5 3
de service diminué (cadencementtoutes les 30 o oo O " .
—— Ligne 23 - Vannes (Gare SNCF) - Arradon - H
m | n ute S) ’ lamorBaden-6ARN & -/ " AR 7 e g
vv\b

Navette

Laligne périurbaine21 est maintenueavecle méme ™\ tewteksile- pinednadon-
. . . . . fréquence toutes les 10 minutes
niveaude servicedj dzQp8riddescolaire,

o ComerHouét

O Arrétslignes réguliéres

La ligne périurbaine 23 assurant notamment la * e AnétsCréackoThD < %
dessertede f QS Y 0 I NIDBaRehwis f Qauk S - 2
MOIneseSt renforCéede quelque$erV|Ces 0 Générateurs de déplacements

LEMOUSTOIR

A ces lignes du réseauKicéo,vient & Q | 2 rdzavditad
gratuite cadencéeoutes les 10 minutes(7j/ 7) miseen place
par la communeR Q! NNAuRI&pyrt du ParkingBalvras
(CollegeGahinet),elle dessertle coeurde bourg (LaBréche,
StJeanBaptiste,Arradoncentre),le campingmunicipalet le
PortRQ! NNJ R2y

,1LBourgereI
éacéo)

Kerran
... ((réacéo) .

. - °
Source : ATIPY - Commune Arradon - GMVA
S

Fréguentationde la navette o AR

M .P/O‘INTE‘D'i:RRADON e %
3935voyage®n 2024(3 896voyagesen 2023, i
65 %desvoyageséalisésen Ao(t,

Pica 200voyagegarjour en Ao(t,

Les arréts les plus fréquentés : Parking Balvras,
Mairie centreet le Campingnunicipal

Surf QI @29 14 navette a égalementété miseen place
surla semainedu Golfe (du 15 au 20 mai). 837 voyagesont
été enregistrésa cette occasion La navette est mobilisée
lorsde cet événementintervenanttouslesdeuxans

Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024 25



Offre de transports collectifs

[ Sa | G2dzia RS tQ2FFNB S

Desserte
E  Unedessertecadencéeaux 20 minutesvers Vannes la gare
et le centre ville depuisle coeur de bourg et le hameaude

Botquelen/PetitMolac,

E Les trois polaritts (coeur de bourg, le Moustoir,
Botquelen/Petit Molac) bénéficient R Q dayesserte directe
versVannes,

E Vannesest & 1520 minutes en bus du coeur de bourg
RQ! NNdt 82Mbustoir et & moins de 15 minutes de
Botquelen/PetitMolac,

E  Uneconnexionavecles communesvoisinesde Baden,Lamor
BadenLeBonoet Plougoumelen,

E  Offre Matinéopourserendrea lagarele matin,

E Desarrétsde TADpourleshameauxpluséloignés

Amplitude
E  Unedessertele dimanchepour Botquelen/PetitMolac et le

coeurde Bourg,
E Une dessertelg dimanchesoir entre la gare de Vanneset
f Q! YABSNERAGS

Saisonnalité
E  Unenavette estivaleefficaceet attractive avecune desserte
delaPointeR Q! NN} R2y =
E  Uneaugmentationde lafréquencede laligne 23 (dessertede
f QaDXMBines)et unedessertde dimanche

Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A 2024

[ S&a TILAo0fSaasSa RS f Q2FFNB

Desserte

E  Unecouvertureterritoriale « limitée » : plusde lamoitié deshabitants
résidenta plusde 300 métresdesarréts de transportscollectifsde la

communedont 2 quartiers,

Une connexionentre le hameaudu Moustoir et le coeurde bourg par

la ligne 21 jugée insuffisante(fréquenceinsuffisanteet éloignement
desarrétsdu CollegeGahinetet de la Bréche),

Une ligne 4 qui enregistre des retards et des problématiques
RQK2NJ ANBax

Des lignes avec des tracés différents pouvant rendre complexe la

compréhensiorpar les usagers. Ligne4 différente de la LigneD4 et

delaligneD soir,

Uneméconnaissancede certainesoffres et notammentle TransportA

laDemandg TAD) Créacéo,

Pasde connexionavecla commune de Ploerenet avecles zones
RQl O {dat@anidgSiannes

Th

Th

[Th

[Th

Amplitude
E  Uneamplitudehorairedesligneslimitéesa 19h-20h le soir,
E  Pasdeconnexiorentre Arradonet la gare SNCHe soir.

Saisonnalité o
E Pasde dessertedu littoral Arradonnaisat Q S E Ode laliPdinge par
lanavetteestivale,

E Baissalelafréquencede laligne4 enpériodeestivale

Lesproblématiquessoulevéegosentdesenjeuxde mobilités principalement
pour les publics dits « captifs »/non motorisés, a savoir : les seniors, les
enfants,lesménagesion motoriséset lespublicsfragiles
Toutesles problématiquessoulevéesy Q | LILJSabuneSrépdnsepart Q2 F ¥ NB
et ladesserte

Enjeuxde communication,

EnjeuxR QA vy (i S NWRM®RI G O\ Silpiededavéloauk §réts 26



Intermodalité

Uneintermodalité peu développée

Encouragef Q dzddsteuSsportscollectifspassenten priorité
par le déploiement R Qdz6fe cadencée, fréquente,
réguliére
Audela de la fréquenceet de f Q2 T & NEFaleinentde
donnerenviede prendrele busen proposant.
un environnement de qualité autour des pdles de
correspondanceset des arréts de bus avec des
équipements, des services,de f QA Yy T 2 Névla
signalétiqueegtc.,
un accesaux pdlescorrespondancegt aux arréts de
busde qualité a pied,avéloet envoiture.

Les pbOles de correspondancesen période scolaire sur
Arradon: peuvisibleet lisible

SurlacommuneR Q! NJéh gébge scdaire, nouspouvons
distinguer plusieursniveauxR Q I NddJpus$ &n fonction de
leur desserte:

E lesarréts desservispar au moins 4 lignesde bus qui
constituentles principauxpblesde correspondancele
lacommune: Vincin/ PetitMolac,
lesarrétsdesservigar 3 lignesde bus: LaBréche,
les arréts desservigpar 2 lignes: StJeanBaptiste,Le
Moustoir, Botquelen,Pontde Vincin,Landedu Bourg,
Arradoncentre,Gahinet,

Lesarréts desservigpar 1 ligne et/ou TAD: Pratmer,

T [T

M

Vincent, Bourgerel,Corner Houét, Kerran,Landede
Lignol

Atipy // Urbanisme & Mobilit®s A

SCHEMA DE MOBILITE ARRADON
Poles de correspondance et intermodalité-en période scolaire

Arréts de transports en commun selon le niveau de
correspondance (desserte en nombre de lignes : lignes
régulieres, Créacéo)

‘ Arréts avec correspondance d‘au moins 4 lignes

Arréts avec correspondance de 3 lignes

) Arétsavec correspondance de 2 lignes

N

Arréts avec 1ligne

e Générateurs de déplacements

=== Aménagements cyclables séparés de la chaussée
etsurla chaussée

Parking public voiture a proximité des arréts

] o}

Parking vélo sous abri a proximité des arréts

LEMOUSTOIR
Le Moustoir

/

0

Lande de Lignol

2,
2

'”ffdﬂ@m’ -

Kerran .

F107 Auiversitd @y R
N petihiclac ‘ Pont du Vindiy
*. ““LeVincin NS
I T4 :

v o

¢ ,.‘ Bdfq uelen

Doite;

: /of
@\ 8

Locque\ta's £p d?B 3
- - ;:- ) ande du bourg \.\@‘

- Corn er Hougt

Source : ATIPY

POINTE D’ARRADON

Enmatiere R QA y (i S Nwoiure/Bis A i Q S Epasiofficillement de Parkingrelais voiture sur la
commune Néanmoinsjes arréts LaBréche,Arradon centre, CollégeGahinet,Kerrat et Le Moustoir

disposentde parkingspublicsa proximité.

EnmatiereR QA y (i S NU¢la/Buk |a dorinéxionaux arréts est compliquéedepuisle coeurde Bourg
Kerrat, Médiathéque,Locqueltast 2 dzf Y llaN@Q K Z(connexionaux arréts CollegeGahinet et La Bréche pas sécurisée) Deux arréts sont équipés de

stationnementsvélossousabri: Médiathéqueet LaBreche

2024
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Intermodalité

" SCHEMA DE MOBILITE ARRADON N‘\//

Lespoles de correspondancesen péeriode  “: Pjles de correspondance et intermodalité-en période estivale
estivale sur Arradon : le coeur de bourg ‘ :

. . n o
mieux deSSEfVlS et un p0|e de Arréts de transports en commun selon le niveau de N 3 il o
Correspondanceimportant autour de La correspondance (desserte en nombre de lignes : lignes

R . réguliéres, navette estivale, Créacéo)

Breche e ,
. Arréts avec correspondance d‘au moins 4 lignes Lande de Lignol B
L. . . ~ . (S Sy
En période estivale,avecla mise en place AEESSIIENIGRC i '
de la navette, certainsarréts de transports, @ et aveccomespondance de2lignes [
et donc certains secteurs du bourg, "\ At vec 1lgne " s s o
accueillentune meilleuredesserte 7 s o

e (énérateurs de déplacements

=== Aménagements cyclables séparés de la chaussée

/ Q Snatamment le cas sur le coeur de etsurla chausée & &
bourg avec IeS arréts St—Jean Baptiste et 3 Parking public voiture a proximité des arréts 0
Arradon centre qui connaissent une
desserteaugmentéepar la navette. S

%
%,

H Parking vélo sous abri a proximité des arréts

LEMOUSTOIR = ,Médiathéqhe';,.
Le Moustoir ahinet . A

Idem pour la partie sud de la commune
autour des arréts Gahinet, Pratmer et
Kerrat

- &/(
-~ d"ﬁ"l?elgr

Enfin, en période estivale, f Q| NN (i
Bréche joue un rdle encore plus fort de
pble de correspondancepour le territoire
etdeporteRQS Y. (i NB S

Source : ATIPY

POINTE D’ARRADON |
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Intermodalité

Accessibilitéet équipementsaux arréts : seuls2 arréts présentent un
équipementcomplet

4crittresR QF OOS& R ® § h 6zA (1§ &féayfalysésautour desarrétsde
bus : accessibilité PMR des quais, présence R Q daifi, R Q dagihc et de
stationnementvélo.

Seuls2 arrétsde transporten communprésententt Q Sy adg@€iatdreS: La
Breche Médiathéque

Un travail important de mise en accessibilitédesquaisa été réalisépar GMVA
surla quasitotalité desarrétsaccueillantleslignesrégulieres Seuledes arréts

de transport & la demande et du Collége Gahinet y Q2 pad f Q2 0 2

RQF YSY I asqady i

EnmatiéreR Q | ebddbanc,lesarréts TADne bénéficientR Q | déGuifzginent
at QS E Ode IO K BeMgeiel(présenceR Q dbyi). Pourlesarrétsde lignes
régulieresf QS y adeyanétsBénéficieR Q abfi et R Q daficau moinsdu
coté de f QI dliNdBeition de Vannes Seulsles arréts Pont du Vincin et
Locqueltasontdépourvusk Q | ebdebanc

At i

/1 A 2024

py Urbani sme & Mobilit®s

. Accessibilité PMR . Stationnement | Nombre de lignes
Nom de l'arrét ) Abri Banc B .
{Quai) vélo par arret
|Pontdu Vincin 2 arréts 2
ILe Vincin 2 arréts 2 arréts 2 arréts det+
IPetit Molac 2 arréts 2 arréts 2 arréts det+
|Botquelen 2 arréts 1 arrét 1 arrét 2
[Lande du bourg 2 arréts 1arrat 1 arrét 2
|LaBreche 2 arréts 2 arréts 2 arréts det+
St-Jean-Baptise 2 arréts 1 arrét 1 arrét 3!
Arradon centre 2 arréts 1arrét 1 arrét 3
|Médiathéque 1 arrét 1 arrét 1 arrét 1
Collége Gahinet 3
JLocqueltas 2 arréts 1
ILe Moustoir 2 arréts 2
|Poutmarc'h 1
Tour Vincent 1
|Pratmer 2
IKerrat 2
|Bourgerel 1
Corn er Houét 1
|Kerran 1
[Lande de lignol 1
[ S48 I NNsGa f8a YASdzZE Sl dzh LISgaucheda@itelj dz A | OOS a4 A

Petit Molac, Arradortentre, La Bréche, Vincin, Médiathéque.




Intermodalité

584 INNxdGa RS tA3ySa NBIdAZ ASNBa alya oNA SiG olyd Sik
Les arréts moins équipés et les moins accessibles En haut, le Moustoir, en bas Pont de Vincin
fSa FNNsdGa ¢!5 RS . 2dzNHSNBt S t2dzf YINOQKX YSNNI G /2NYy SNI I 2dz8 0

i ig
J T
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Niveau de marchabilité dans un rayon de 300 métres autour des arréts de bus

[ Faible marchabilt¢ ] Marchabilité¢ modérée [l Forte marchabilité

Intermodalité

100%

75%

[ QF @Guix&rets de bus a pied : 44,8% des
cheminementsdans un rayon de 300 métres

: 50%
sontaccessibles ?

A M A

[ QF aGx8agréts de bus représente un enjeu

majeur pour encouragert Q dzélds Bassportsen 25%
commun| QI Y tefraé §U8 nousavonsréalisé,

nous permet de définir le niveau de marchabilité

vers les arréts a f Q I R Rdiylicateur expliqué 0%
page29 du diagnostic

Surf QS y adesaméts e lignesrégulieres 45 % &
des cheminements présentent une forte

marchabilité et répondant aux criteres
réglementaireslef QF OO0S&daAo0Af AGS

Botquelen, Lande du Bourg, Arradon centre, I KSYAy RQl 0O0sa
Médiatheque,CollegeGahinetet le Moustoir sont Bréche depuis le Super U
les arréts dont plus de 50 % des cheminements
présentent une forte accessibilité Viennent
ensuitelesarrétsLaBreécheet StJeanBaptiste

En revanche, les arréts de TAD présentent une
faible marchabilité Lesarréts situésen dehorsdu
périmetre de 15 minutesa pied du coeurde bourg
ne disposentR Q | deledzyiemenpiéton.
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Intermodalité

Dansle détail, chaquearrét de bus présenteune situation
particuliere

Pour fafeét du Moustoir, ce sont principalement les
derniersmetresqui posentprobléemeavecdescheminsen
terre et herbepeuaccessibles

Pour Petit Molac, les problématiquesR Q | Gi®@dise
concentrenten dehorsde la RD101 a destinationdu parc
RQl Ol AWbaréndMalac et des lotissements
pavillonnaires

Pour La Breche la aussiles derniers métres présentent
des revétementspeu accessibleset dégradés Lesacceés
depuis la rue Hochenschwandprésente également des
dysfonctionnements

Pour le Collége Gahinet O Q & &l BstSuest Plessis
RQ! NNJ R Quif/y Padditifiséepour lamarche

Pour Arradon centre et le College StJeanBaptiste, les
abordssont de qualité. Cesont les cheminementsdepuis
les rues résidentielles et impasses qui posent des
difficultés

Pour Vincin, f QI @O élzy A depuisk Qi FeNakisi
y Q pascbnforme(revétementinadaptéet dégradé)
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Botquelen Petit Molac

50 W

Vincin Pont de Vincin

Lande du bourg

Médiatheque
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