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La construction du diagnostic

Des ateliers / rencontres /échanges

Analyse cartographique et statistiques 
- rédaction du diagnostic

Un audit de terrain
5 jours

Des enquêtes

Ễ 2 COTECH
Ễ 1 Comité de suivi
Ễ 10 entretiens avec les acteurs
Ễ Ateliers : COCODD, 

Agriculteurs, Commerçants

Ễ 120 km à vélo
Ễ 20 km à pied
Ễ 44 km de trottoirs audités
Ễ Trajets en bus, en voiture
Ễ Analyse de la marchabilité, de 

la cyclabilité
Ễ Audit des carrefours, parkings 

à vélo, arrêts de bus, 
signalétique, mobilier, 
obstacles

Ễ Enquête de circulation : 8 
comptages automatiques et 
12 comptages directionnels

Ễ Enquête de stationnement

Analyse cartographique et 
statistiques - rédaction du diagnostic
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Les principaux enseignements du diagnostic

Une démographieen croissancepar le solde migratoire :
0,8 %paran.
Un vieillissementde la population et une part des plus de
60ansavoisinantles45%.

À30min àvélo,à 20min enbuset à 15min envoiture de
Vannes,pôle ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣŘΩŜƳǇƭƻƛǎet de services
majeursdu territoire.

Arradon, un pôle ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣde
commerceset deservicesimportantpour le secteur.

Des déplacementsimportants vers Vannespour le travail (36 % des
actifs), les études (35 % des scolaires),les grands équipements,la
santé,etc.

Des déplacementsinternes à Arradon importants pour ƭΩŀŎŎŝǎaux
commerces,pour lesétudes(61 %desscolaires),leséquipementset le
loisirs.

Des déplacements vers Arradon depuis les communes voisines
(attractivitéŘΩ!ǊǊŀŘƻƴύpourƭΩŜƳǇƭƻƛ(69 %desemploisŘΩ!ǊǊŀŘƻƴsont
occupéspar desactifsdescommunesvoisines),lesétudes,ƭΩŀŎŎŝǎaux
commerceset lesloisirs.

Une part des déplacements obligés (travail, études) plus faible au profit 
des autres motifs (achats, visites, santé, loisirs).
Des déplacements plus diffus et en dehors des heures de pointes.

Arradon, commune touristique, labelisée station verte,
disposantŘΩuneoffreŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘΣŘΩun port, de 15 km de
sentier côtier,ŘΩǳne véloroute et des escapadesà vélo, et
présentant17%de résidencessecondaires.

Desdéplacements,interneset depuislesterritoires limitrophes,versle
littoral, à ƭΩŀƴƴŞŜavec une fréquentation plus importante les week-
ends,lesvacancesscolaireset enpériodeestivale.

Des caractéristiques socio-démographique et un contexte territorial qui 
Ǿƻƴǘ ƛƴŦƭǳŜǊ ǎǳǊΧ

Une précarité énergétique mobilité des ménages
importante: 14%desménagesconcernés.
Un des niveaux de vie médian les plus importants de
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ.

¦ƴŜ ǇŜǊǘŜ ŘΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ǳƴ ǊŜƴƻƴŎŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
ménages freinés dans leur mobilité.

Χ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ
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Les principaux enseignements du diagnostic

Un usageimportant de la voiture pour les déplacementsinternesà
la commune (62 % des déplacementsliés au travail) et vers les
territoires limitrophes(91%desdéplacementsliésautravail).

Desfacilitésde déplacementsen voiture sur le territoire : absence
de congestionàƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴdeƭΩŜƴǘǊŞŜdansVannesen heures de
pointe,desfacilitésdestationnement.

Un territoire épargnépar le trafic de transit descommunesvoisines
versVannesàƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴdu secteurde Botquelen/PetitMolac.

Des routes communales non adaptées au trafic de transit :
Brangilles,Plesterven.

Desréservesde capacitéde stationnementsur le coeurde bourget
notamment sur le secteur au nord de la place de ƭΩ9ƎƭƛǎŜ. Des
tensionssur la rue PlessisŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ.

Un usage important de la voiture, des facilités de déplacements en voiture

3 lignesrégulièrespour uneconnexiondirecteà Vannes.

1 ligne cadencée aux 20 minutes en semaine vers
Vannesdepuis le coeur de Bourg et Botquelen/Petit
Molac.

Unusagelimité destransportsen communversVannes:
6 %desdéplacementsliésautravail.

Desterritoires « éloignés» deƭΩƻŦŦǊŜrégulièrecadencée
: LaBrèche,Bourgerel,sudde la commune,LeMoustoir.

Des déplacementsen bus impossibles ou contraints le
soiret lesweek-ends.

Pasdepôledemobilitéclairementidentifiéet bienéquipé.

Unemarchabilitéverslesarrêtsà développer: seulement45 %des
cheminementssont accessiblesdansun rayonde 300m autour des
arrêtsdeslignesrégulières.

Une offre en transport en commun de qualité vers Vannes mais des 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŞƭƻƛƎƴŞǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Une intermodalité peu développée

Des services de mobilitées partagées et solidaires essentiellement 
autour du covoiturage

Une solution de covoituragedu quotidien (Blablacar
Daily) répondant à des besoinsvers Vannes,et des
trajetsde 18kmenmoyenne.

AbsenceŘΩŀƛǊŜde covoiturage,de servicesŘΩŀǳǘƻǎǘƻǇ
etŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ.

Desservicessolidairesorganiséspar le CCASmais au
casparcas.
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Les principaux enseignements du diagnostic

¦ƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǇƛŞǘƻƴ Ƴŀƛǎ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇŜǳ 
accessibles

84 % deshabitantsrésidentà moinsde 15 min à piedŘΩǳƴŜ
centralitéet 57%à moinsde 15min du bourg.

Un atout majeur pour la marche : un réseau de chemins
limitant ƭΩŜŦŦŜǘimpassede ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴdes 70 dernières
années.

Seuls 30 % des cheminements présentent une forte
marchabilité.

Des points noirs : le sud et ƭΩŜǎǘdu bourg vers la pointe
ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴet Bourgerel,ƭΩŀŎŎŝǎàƭΩ¦/het au ParcŘΩ!ŎǘƛǾƛǘŞǎ
DoarenMolac.

¦ƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǾŞƭƻ Υ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭ 
est à moins de 15 min à vélo du coeur de bourg

Un axe cyclablestructurant vers Vanneset Baden(V45) et un
projetŘΩŀȄŜstructurantversPloëren.

Des aménagements assez qualitatifs mais des choix
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎqui posentquestion.

Dessecteursà enjeuxpour développerla mobilité cyclable: le
coeur de bourg, Bourgerel,le littoral, les routes à faible trafic
avecdesvitessesélevées,la liaisonversle Moustoir.

Lestationnementdesvélos- une forte campagneŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ
de supportŘΩŀǘǘŀŎƘŜdepuis2 ans.

Un choix de mobilier de stationnementet des implantationsà
questionner.

Lestraverséescyclablesdescarrefours- absencede priorités,
absencede visibilité,difficultésde connexionentre la V45 et
le bourg

Les traversées piétonnes - un déficit important
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

Une SignalisationŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴLocale à destination des
automobilistesdégradée,peulisibleet plusà jour.

Des offres de stationnement/parking peu signalées ou
tardivement.

Une signalétique cyclable directionnelle complète sur la
vélorouteV45maispasde lien avecle bourg.

Une absence quasi-totale de signalétique piétonne
directionnelle. Une signalétique piétonne confidentielle, non
homogèneet peuvisible.

Des carrefours, intersections, traversées peu sécurisées pour les 
piétons et les cycles ¦ƴŜ ǎƛƎƴŀƭŞǘƛǉǳŜ ǇŜǳ ŘŞǇƭƻȅŞŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ±пр
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Structuration du territoire et offre de mobilité
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Sommaire - Objectifs et données utilisées

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦde cette partie estŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊles acteursdu territoire,
les projets, de comprendre le contexte et la géographie du
territoire,ƭΩƻŦŦǊŜde mobilité et lesélémentspouvantinfluer sur la
natureouƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdesdéplacementsdesArradonnais-e-s.

Principales sources des données utilisées :
INSEE, Recensement de la population - BPE
INSEE, Fichiers détails mobilité professionnelle et scolaire
Plateforme Diagnostic-mobilité.fr
Audit terrain
5ƻƴƴŞŜǎ Da±! Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ
Observatoire national Interministérielle de la Sécurité Routière
Observatoire national du covoiturage
IGN, BD TOPO
OSM
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Avec qui faire une politique de mobilité pour Arradon ?

La Région 
Bretagne

ẆAménagement et 
entretien des routes 
départementales 
(voirie, itinéraires 
cyclables, aires de 
covoiturages)

ẆPlan volontaire de 
financement des 
mobilités actives

ẆTransport scolaire 
adapté

ẆSCoT / PCAET /Plan de 
Mobilités 2020-2029

ẆAutorité Organisatrice de la 
Mobilité sur le périmètre de 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ

ẆExploitation du réseau Kicéo 

ẆExploitation de certaines 
lignes périurbaines

ẆGestion des P+R et Aires de 
covoiturage

ẆPolitique vélo (fonds de 
ŎƻƴŎƻǳǊǎΣ ŀƛŘŜǎ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ 
±!9Σ ǇǊşǘ ǾŞƭƻǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎΧύ

ẆSensibilisation mobilité 
durable en milieu scolaire

ẆCompétence voirie sur les 
½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ

Le Département du 
Morbihan

Golfe du Morbihan Vannes 
Agglomération

ẆAOM Régionale 
et chef de file de la 
mobilité

ẆRéseau TER

Ẇ Lignes régionales 
de car

ẆSchéma régional 
des véloroutes et 
voies vertes

ẆPLan local 
ŘΩ¦ǊōŀƴƛǎƳŜ

ẆAménagement et 
entretien des 
routes 
communales

ẆAménagement et 
entretien des 
espaces publics

ẆStationnement

ẆPlan de 
circulation

Morbihan 
Energies

Ẇ Implantation 
de bornes de 
recharges pour 
les véhicules 
électriques

Compagnie des 
ports du 

Morbihan

ẆAménagement, 
entretien et 
gestion des ports

ẆAménagement 
des 
cheminements et 
circulation, 
stationnement, 
lien port/ville

Commune 
Arradon

Associations, établissements 
scolaires, commerçants, 
ŀƎǊƛŎǳƭǘŜǳǊǎΧ
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Caractéristiques démographiques

Quelques repères chiffrés
Ễ 5 685 habitants en 2021 (INSEE RP 2021)
Ễ 0,8 % de croissance annuelle moyenne de la population 

entre 2015 et 2021
Ễ 45 % de la population a plus de 60 ans
Ễ 1 937 actifs en emploi // 1 627 emplois : indice de 

ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ґ уп
Ễ 17 % de résidences secondaires
Ễ 14 % des ménages en précarité énergétique mobilité

[ΩŀƴŀƭȅǎŜdu profil sociodémographiquedu territoire offre la

possibilité de comprendre globalement les besoins en

déplacementset les pratiques de déplacementsdes habitants.

CetteanalyseǎΩŀǇǇǳƛŜsur lesdonnéesdu recensementdeƭΩLb{99

de 2021.

Ễ Une dynamiquedémographiquetoujours positive portée

parun soldemigratoirepositif (attractivitéterritoriale),

Ễ Un vieillissementimportant de la population : les plus de

60 ans représentaient34 % de la population en 2010

contre45%en2021,

Ễ Une part de résidences secondaires et une offre

ŘΩƘŞōŜǊƎŜƳŜƴǘtouristique témoignant ŘΩǳƴŜactivité

touristiqueimportante.

tŀǊǘ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŘŜ сл ŀƴǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Da±! - INSEE 2020 -
source : diagnostic-mobilité.fr
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Ễ Un indice de concentrationdeƭΩŜƳǇƭƻƛprochede 100 témoignant

ŘΩǳƴŜoffreŘΩŜƳǇƭƻƛǎimportantesur la commune.

Ễ Un territoire limitrophe à Vannes- pôle ŘΩŜƳǇƭƻƛǎprincipal de

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴet générantdesflux importants.

Ễ Unepart desménagesenprécaritéénergétiquemobilité importante

s'élevantà 14%, identiqueà la moyennenationale.

Ễ Une part des ménagesmotoriséesǎΩŞƭŜǾŀƴǘà 94 %, 6 % des

ménagesne sontpasmotorisés.

Caractéristiques démographiques

tŀǊǘ ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ Da±! - INSEE 
2020 - source : diagnostic-mobilité.fr

Part des ménages en précarité énergétique mobilité par commune de GMVA - GEODIP 2018 -
source : diagnostic-mobilité.fr

LƴŘƛŎŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ Da±! - INSEE 2020 - source : diagnostic-
mobilité.fr
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Les pôles générateurs de déplacement
Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ Da±!

Vannes,un pôleŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴmajeurgénérantdesflux importants

Plus de ѿdes déplacementsne sont pas liés au travail. La localisationet la diversité des pôles générateursde déplacementsvont être à ƭΩƻǊƛƎƛƴŜde nombreux

déplacementsdesArradonnais. ÀƭΩŞŎƘŜƭƭŜde VannesAgglomération,le pôleurbainde Vannesproposentuneoffre complèteŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎet de serviceset notamment

accueillelesgrandséquipementsscolaires,de santé,culturel, sportifset commercial. Lesflux entre Arradonet Vannesconstituent la principaleorigine-destinationdes

habitantsŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ: 36%desactifstravaillentà Vannes,35%desscolairesétudientàVannes.

OffreŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎdesantésurƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴGMVA- INSEEBPE2021- source: diagnostic-mobilité.fr
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Les pôles générateurs de déplacement
Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ Da±!

hŦŦǊŜ ŘŜ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Da±! - INSEE BPE 2021 - source : diagnostic-mobilité.fr
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Les pôles générateurs de déplacement
Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ Da±!

hŦŦǊŜ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Da±! - EducationDataGouv 2024 - source : diagnostic-mobilité.fr
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[Ŝǎ ǇƾƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ

Un pôle intermédiaire ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣde

commerces et ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ: des déplacements

internes importants et une attractivité sur les

communesvoisines

Arradon constitue un pôle intermédiaire ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ

ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎet de commerces/services. Ce niveau

ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎoffre despossibilitésde déplacementsde

courte distance,internesà la communepour accéderà

ƭΩŜƳǇƭƻƛΣaux établissementsscolaires,aux commerces,

aux équipementssportifs et culturels. Arradon exerce

égalementune attractivité sur lescommunesvoisineset

voit de nombreuxflux entrer surle territoire.

La commune dispose ŘΩǳƴŜoffre ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ

scolairesquasicomplèteavecdesécolesélémentaireset

maternelles,deuxcollègeset un campusUniversitaire.

EnmatièreŘΩƻŦŦǊŜcommerciale,elle disposeŘΩǳƴcoeur

de bourg dynamique,ŘΩǳƴparcŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎà Botquelen

et ŘΩǳƴŜoffre ŘΩƘȅǇŜǊƳŀǊŎƘŞ(seule commune de

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴavecVannes).

4 grandssecteursgénérateursde déplacementspeuvent

être identifiés:

Coeurde Bourg/ RuePlessisŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ/ Collège

Gahinet,

LaBrèche,

Botquelen/ PetitMolac,

LeMoustoir.

Un littoral générateursde nombreuxdéplacements

Lesweek-ends, les vacancesscolaireset en période estivale,le littoral et notamment la PointeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴΣ

Kerbilouët,tŜƴōƻŎΩƘΣKerguenaccueillentde nombreuxflux générantdesproblématiquesde circulationet de

stationnement.
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Les projets en cours de réflexion

Des projets engagéset des projets à intégrer
dansla réflexion sur le schémade mobilité

LacommuneŘΩ!ǊǊŀŘƻƴest engagéedansla révision
de sonPLU.

Plusieursprojets de développementurbain sont en
cours de réflexion. Ces projets vont amener des
nouveaux besoins en mobilité. Ces besoin sont à
anticiper dans la réflexion sur le schéma de
mobilités, notamment sur le secteurde Hent Bihan
et auniveaude la LucarneavecƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde la
maisondesassociations.

Lacommune,en partenariatavecla Compagniedes
Portsdu Morbihan, est égalementengagéedansun
projet de réaménagementet de reconfigurationdes
accèsà la PointeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴet auPortŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ.

EnmatièreŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ3 projetssontengagés:
la liaison cyclablePloeren/Arradonavec la
reconfigurationdu giratoire de la Brècheen
carrefourà la hollandaise*,
La liaison cyclable Baden/Arradonavec la
reconfiguration du giratoire de Baden en
carrefourà la hollandaise,
[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde la route de la Chesnaie:
trottoir, dispositifsde ralentissementde la
circulation.

17

*principes d'aménagementqui consisteen la réalisation d'une bande
cyclablesur l'extérieurde la chausséeinterneau carrefour(et circulaire
pourun giratoire),protégéeet prioritaire pour lescyclistesà chaquevoie
entrant ousortantdu carrefour.
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Analyse réseau viaire
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La quasi intégralité des routes
arradonnaises sont des voies
communales.

Lacommuneest traverséepar la RD101
ŘΩŜǎǘen ouest,axede transit qui dessert
Botquelen et Le Moustoir, mais pas le
coeurde bourg.

La RD127 relie Arradon à Ploeren. Des
démarchesont été effectuéesauprèsdu
Département du Morbihan pour
rétrocéderà la communeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴune
partie de la RD 127 (voirie au sud du
giratoirede la Brèche,giratoireinclus).
Cette rétrocession est ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ
effective.
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Analyse réseau viaire
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Une hiérarchisation de la voirie à
questionner

La hiérarchisationde la voirie est celle
de ƭΩLDbet correspondquasimentà la
domanialitéde la voirie.

Cette hiérarchisation pourrait être
questionnée, pour mieux intégrer les
caractéristiques du territoire,
notamment la desserte des hameaux
depuis le bourg centre (Le Moustoir,
Bourgerel,Roguédas,Campen,etc.).

Pourplusde détail sur la hiérarchisation
de la voirieparƭΩLDb:

https://documentation.geoservices.ign.f
r/troncon_de_route&BDTopo

https://documentation.geoservices.ign.fr/troncon_de_route&BDTopo
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Analyse réseau viaire
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Le plan de circulation est un outil
assezpeu mobilisépar la commune.

[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭdes voiesde circulationest à
doublesens.
Seules quelques rues au centre-bourg
sontà sensunique.
Pourtant de nombreusesruesŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ
sont étroites (Saint-Vincent Ferrier,
François Jarlegan, Louis Quillère). Le
réseauviaire étant relativement dense,
une évolution du plan de circulationest
une possibilité qui peut être explorée
danslesphasesultérieuresdeƭΩŞǘǳŘŜ.
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Analyse réseau viaire
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Une limitation à 30 km/h (ou zone
30) quasigénéralisée

[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭdes voiesde circulationest à
30km/h ou enzone30.
Certainesvoies à 30km/h peuvent être
questionnéeset toutes les zones30 ne
sont pasaménagéesen tant que telle. Il
peut être parfois difficile de « lire » la
réglementationde la vitesse.
Il en est de même pour la zone de
rencontre en coeur de bourg, dont
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘporte à confusion.

De façon générale, ƭΩŀōǎŜƴŎŜde
panneauxde sortiede zonede rencontre
ou de zone 30 perturbent la
compréhensionde la réglementationdes
vitesses.

Malgréceslégersdéfauts,celaforme un
ensemble cohérent, qui permet
ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊdes alternatives crédibles
pour développerƭΩǳǎŀƎŜde la marcheet
du vélo.
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[ΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜ

13 accidents corporels entre
2014et 2022

[ΩŀŎŎƛŘŜƴǘƻƭƻƎƛŜcorporel sur
Arradon est relativement limitée
avec 13 accidentsentre 2014 et
2022.

Surces13 accidents,un fût mortel
et 8 ont entraînéƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ
de blessés.

7 accidents ont impliqué des
véhiculeslégerset desdeuxroues
motorisés, 2 accidents ont
impliqué des véhicules légers et
desvélos.

7 accidentsse sont produits hors
agglomération sur les routes
départementales101 (6) et 127
(1).

En agglomérationles accidentsse
sont produits sur la route de la
Landedu Bourg, à proximité des
giratoires de La Brèche et du
Guippe,ainsi que sur les rues de
ƭΩƞƭŜŘΩ!ǊȊet Uptonby Chester.

22
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Offre de transports collectifs

En période scolaire / la semaine et le samedi - 3
lignesrégulièresversVannes

La desserteen transport collectif ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴest assurée
exclusivement par GMVA (réseau Kicéo) en période
scolaire:

1 ligne urbaine (ligne 4) cadencéetoutes les 20
minutes la semaineet toutes les 30 minutes le
samedi,
2 lignespériurbaines(ligne 21 et 23) avec6 à 7
AR/Jla semaineet le samedi.

Ces3 lignessont connectéesavec trois grandspôles de
correspondancesavecƭΩƻŦŦǊŜferroviaire et ƭΩƻŦŦǊŜde cars
BreizhGo: gareSNCFde Vannesnord, gareroutière SNCF
sud,gareroutièreLibération.

À ceslignesrégulières,plusieurssolutionsde transportsà
la demandesontproposées:

Matinéo: liaisonversla gareentre 6h15et 7h,
Créacéo: 7 arrêts sur Arradon pour rejoindre le
coeurde bourg et faire la correspondanceavecla
ligne4 (9-10servicespar jour),
Mobicéo : le transport à la demande pour les
personnesà mobilité réduite.

23
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En période scolaire / Le dimanche : deux nouvelles lignes pour
desservirle coeur de bourg versVanneset ƭΩ¦/hdepuis la gareSNCF
de Vannes

Depuisseptembre2024, deuxnouvelleslignessontproposéesle dimanche:
ligne D4 avec10 services: liaison Arradon (St-Jean-Baptiste)/ Gare
SNCFVannes/ TheixNoyalo,
ligneDSoiravec4 services: liaisonentre la gareSNCFetƭΩ¦/h.

CǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜǎ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ
Ễ Ligne 4 = 476 479 voyages en 2023 (+2,3 % par rapport à 2022),
Ễ Ligne 21 = 37 592 voyages en 2023 (-2,8 %),
Ễ Ligne 23 = 31 180 voyages en 2023 (+1,2 %).

Couverture territoriale du réseau sur Arradon

Ễ нф ҈ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ł Ƴƻƛƴǎ ŘŜ олл Ƴ ŘΩǳƴ ŀǊǊşǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜǎΣ
Ễ мо ҈ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ł Ƴƻƛƴǎ ŘŜ олл Ƴ ŘΩǳƴ ŀǊǊşǘ ŘŜ ¢!5Φ

Offre de transports collectifs
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Enpériode estivale,un renforcement de la ligne 23 et
unenavette communale

La ligne urbaine n° 4 est maintenueavecun niveau
de service diminué (cadencement toutes les 30
minutes),
Lalignepériurbaine21 est maintenueavecle même
niveaudeservicesǉǳΩŜƴpériodescolaire,
La ligne périurbaine 23 assurant notamment la
dessertede ƭΩŜƳōŀǊŎŀŘŝǊŜde BadenversƭΩOƭŜaux
Moinesestrenforcéedequelquesservices.

À ces lignes du réseau Kicéo, vient ǎΩŀƧƻǳǘŜǊune navette
gratuite cadencéetoutes les10 minutes(7j/7) miseen place
par la communeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ. Au départ du ParkingBalvras
(CollègeGahinet),elle dessertle coeurde bourg (LaBrèche,
St-JeanBaptiste,Arradoncentre), le campingmunicipalet le
PortŘΩ!ǊǊŀŘƻƴ.

Fréquentationde la navette

Ễ 3 935voyagesen2024(3 896voyagesen2023),
Ễ 65%desvoyagesréalisésenAoût,
Ễ Picà 200voyagespar jour enAoût,
Ễ Les arrêts les plus fréquentés : Parking Balvras,

Mairiecentreet le Campingmunicipal.

SurƭΩŀƴƴŞŜ2023, la navette a égalementété miseen place
sur la semainedu Golfe(du 15 au 20 mai). 837 voyagesont
été enregistrésà cette occasion. La navette est mobilisée
lorsde cetévénementintervenanttouslesdeuxans.

Offre de transports collectifs
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[Ŝǎ ŀǘƻǳǘǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ¢/

Desserte
Ễ Une dessertecadencéeaux 20 minutesversVannes,la gare

et le centre ville depuis le coeur de bourg et le hameaude
Botquelen/PetitMolac,

Ễ Les trois polarités (coeur de bourg, le Moustoir,
Botquelen/Petit Molac) bénéficientŘΩǳƴŜdesserte directe
versVannes,

Ễ Vannes est à 15-20 minutes en bus du coeur de bourg
ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴet du Moustoir et à moins de 15 minutes de
Botquelen/PetitMolac,

Ễ Uneconnexionaveclescommunesvoisinesde Baden,Lamor
Baden,LeBonoet Plougoumelen,

Ễ OffreMatinéopour serendreà la garele matin,
Ễ Desarrêtsde TADpour leshameauxpluséloignés.

Amplitude
Ễ Une dessertele dimanchepour Botquelen/PetitMolac et le

coeurde Bourg,
Ễ Une dessertele dimanchesoir entre la gare de Vanneset

ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ.

Saisonnalité
Ễ Une navette estivaleefficaceet attractive avecune desserte

de la PointeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴΣ
Ễ Uneaugmentationde la fréquencede la ligne23 (dessertede

ƭΩOƭŜauxMoines)et unedessertele dimanche.

[Ŝǎ ŦŀƛōƭŜǎǎŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝƴ ¢/

Desserte
Ễ Unecouvertureterritoriale « limitée » : plusde la moitié deshabitants

résidentà plusde 300mètresdesarrêtsde transportscollectifsde la
communedont 2 quartiers,

Ễ Uneconnexionentre le hameaudu Moustoir et le coeurde bourgpar
la ligne 21 jugée insuffisante(fréquenceinsuffisanteet éloignement
desarrêtsdu CollègeGahinetet de la Brèche),

Ễ Une ligne 4 qui enregistre des retards et des problématiques
ŘΩƘƻǊŀƛǊŜǎΣ

Ễ Des lignes avec des tracés différents pouvant rendre complexe la
compréhensionpar les usagers: Ligne4 différente de la LigneD4 et
de la ligneDsoir,

Ễ Uneméconnaissancede certainesoffreset notammentle TransportA
la Demande(TAD): Créacéo,

Ễ Pasde connexionavec la commune de Ploeren et avec les zones
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎdeƭΩhǳŜǎǘdeVannes.

Amplitude
Ễ Uneamplitudehorairedesligneslimitéesà 19h-20h le soir,
Ễ Pasdeconnexionentre Arradonet la gareSNCFle soir.

Saisonnalité
Ễ Pasde dessertedu littoral ArradonnaisàƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴde la Pointepar

la navetteestivale,
Ễ Baissede la fréquencede la ligne4 enpériodeestivale.

Lesproblématiquessoulevéesposentdesenjeuxde mobilitésprincipalement
pour les publics dits « captifs »/non motorisés, à savoir : les seniors, les
enfants,lesménagesnonmotoriséset lespublicsfragiles.
Toutesles problématiquessoulevéesƴΩŀǇǇŜƭƭŜƴǘpasune réponseparƭΩƻŦŦǊŜ
et la desserte:
Ễ Enjeuxdecommunication,
Ễ EnjeuxŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞetŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞà piedet à véloauxarrêts.

Offre de transports collectifs
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Intermodalité

Uneintermodalité peu développée

EncouragerƭΩǳǎŀƎŜdestransportscollectifspassentenpriorité
par le déploiement ŘΩǳƴŜoffre cadencée, fréquente,
régulière.
Au-delà de la fréquenceet deƭΩƻŦŦǊŜΣil ǎΩŀƎƛǘégalementde
donnerenviedeprendrele busenproposant:

un environnement de qualité autour des pôles de
correspondanceset des arrêts de bus avec des
équipements, des services,de ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣde la
signalétique,etc.,
un accèsaux pôlescorrespondanceset aux arrêts de
busde qualitéà pied,à véloet envoiture.

Les pôles de correspondancesen période scolaire sur
Arradon: peuvisibleet lisible

Surla communeŘΩ!ǊǊŀŘƻƴen périodescolaire, nouspouvons
distinguer plusieursniveauxŘΩŀǊǊşǘǎde bus en fonction de
leur desserte:
Ễ les arrêts desservispar au moins 4 lignesde bus qui

constituentlesprincipauxpôlesde correspondancede
la commune: Vincin/ PetitMolac,

Ễ lesarrêtsdesservispar3 lignesdebus: LaBrèche,
Ễ les arrêts desservispar 2 lignes: St-Jean-Baptiste,Le

Moustoir, Botquelen,Pontde Vincin,Landedu Bourg,
Arradoncentre,Gahinet,

Ễ Lesarrêts desservispar 1 ligne et/ou TAD: Pratmer,
Kerrat,Médiathèque,Locqueltas,tƻǳƭƳŀǊŎΩƘΣla Tour
Vincent,Bourgerel,Corner Houët, Kerran,Landede
Lignol.

En matièreŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞVoiture/Bus,il ƴΩŜȄƛǎǘŜpas officiellement de Parking-relais voiture sur la
commune. Néanmoins,les arrêts La Brèche,Arradoncentre, CollègeGahinet,Kerrat et Le Moustoir
disposentde parkingspublicsà proximité.

EnmatièreŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞVélo/Bus,la connexionauxarrêtsest compliquéedepuisle coeurde Bourg
(connexionaux arrêts CollègeGahinet et La Brèche pas sécurisée). Deux arrêts sont équipés de
stationnementsvélossousabri : Médiathèqueet LaBrèche.
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Intermodalité

Lespôles de correspondancesen période
estivale sur Arradon : le coeur de bourg
mieux desservis et un pôle de
correspondanceimportant autour de La
Brèche.

En période estivale,avec la mise en place
de la navette,certainsarrêtsde transports,
et donc certains secteurs du bourg,
accueillentunemeilleuredesserte.

/ΩŜǎǘnotamment le cas sur le coeur de
bourg avec les arrêts St-Jean Baptiste et
Arradon centre qui connaissent une
desserteaugmentéepar la navette.

Idem pour la partie sud de la commune
autour des arrêts Gahinet, Pratmer et
Kerrat.

Enfin, en période estivale,ƭΩŀǊǊşǘde La
Brèche joue un rôle encore plus fort de
pôle de correspondancepour le territoire
et deporteŘΩŜƴǘǊŞŜ.
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Intermodalité

Accessibilitéet équipementsaux arrêts : seuls2 arrêts présentent un
équipementcomplet

4 critèresŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞetŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎont été analysésautourdesarrêtsde
bus : accessibilitéPMR des quais, présenceŘΩǳƴabri, ŘΩǳƴbanc et de
stationnementvélo.

Seuls2 arrêtsde transport en communprésententƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdescritères: La
Brèche,Médiathèque.

Un travail important de miseen accessibilitédesquaisa été réalisépar GMVA
sur la quasitotalité desarrêtsaccueillantles lignesrégulières. Seuleslesarrêts
de transport à la demande et du Collège Gahinet ƴΩƻƴǘpas ƭΩƻōƧŜǘ
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdesquais.

EnmatièreŘΩŀōǊƛet de banc,lesarrêtsTADne bénéficientŘΩŀǳŎǳƴéquipement
àƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴdeƭΩŀǊǊşǘBourgerel(présenceŘΩǳƴabri). Pourlesarrêtsde lignes
régulières,ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesarrêts bénéficieŘΩǳƴabri etŘΩǳƴbancau moinsdu
côté de ƭΩŀǊǊşǘen direction de Vannes. Seulsles arrêts Pont du Vincin et
LocqueltassontdépourvusŘΩŀōǊƛet de banc.

[Ŝǎ ŀǊǊşǘǎ ƭŜǎ ƳƛŜǳȄ ŞǉǳƛǇŞǎ ŀǾŜŎ ǉǳŀƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜΦ 5ŀƴǎ ƭΩƻǊŘǊŜΣ de gauche à droite : 
Petit Molac, Arradon Centre, La Brèche, Vincin, Médiathèque. 
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Les arrêts moins équipés et les moins accessibles
ƭŜǎ ŀǊǊşǘǎ ¢!5 ŘŜ .ƻǳǊƎŜǊŜƭΣ tƻǳƭƳŀǊŎΩƘΣ YŜǊǊŀǘΣ /ƻǊƴ ŜǊ Iƻǳšǘ

Intermodalité

5Ŝǎ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜǎ ǎŀƴǎ ŀōǊƛ Ŝǘ ōŀƴŎ Ŝǘκƻǳ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Υ
En haut, le Moustoir, en bas Pont de Vincin
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[ΩŀŎŎŝǎaux arrêts de bus à pied : 44,8% des
cheminementsdans un rayon de 300 mètres
sont accessibles

[ΩŀŎŎŝǎaux arrêts de bus représente un enjeu
majeur pour encouragerƭΩǳǎŀƎŜdes transportsen
commun.[ΩŀƴŀƭȅǎŜterrain que nousavonsréalisé,
nous permet de définir le niveau de marchabilité
vers les arrêts à ƭΩŀƛŘŜŘΩǳƴindicateur expliqué
page29du diagnostic.

SurƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesarrêtsde lignesrégulières,45 %
des cheminements présentent une forte
marchabilité et répondant aux critères
réglementairesdeƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ.

Botquelen, Lande du Bourg, Arradon centre,
Médiathèque,CollègeGahinetet le Moustoir sont
les arrêts dont plus de 50 % des cheminements
présentent une forte accessibilité. Viennent
ensuitelesarrêtsLaBrècheet St-Jean-Baptiste.

En revanche, les arrêts de TAD présentent une
faible marchabilité. Lesarrêts situésen dehorsdu
périmètrede 15 minutesà pied du coeurde bourg
ne disposentŘΩŀǳŎǳƴcheminementpiéton.

Arrêts lignes régulières Arrêts Transport à la Demande

Intermodalité

/ƘŜƳƛƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝƴ ǘŜǊǊŜ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ƭŀ 
Brèche depuis le Super U /ƘŜƳƛƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ƭŀ ±ƛƴŎƛƴ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩ¦/h Υ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ǘŜǊǊŜ

31



Atipy // Urbanisme & Mobilit®s Å 2024

Dansle détail, chaquearrêt de busprésenteune situation
particulière.

Pour ƭΩarrêt du Moustoir, ce sont principalement les
derniersmètresqui posentproblèmeavecdescheminsen
terre et herbepeuaccessibles.

Pour Petit Molac, les problématiquesŘΩŀŎŎŝǎà pied se
concentrenten dehorsde la RD101 à destinationdu parc
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎDoaren/Molac et des lotissements
pavillonnaires.

Pour La Brèche, là aussi les derniers mètres présentent
des revêtementspeu accessibleset dégradés. Lesaccès
depuis la rue Hochenschwandprésente également des
dysfonctionnements.

Pour le Collège Gahinet, ŎΩŜǎǘƭΩŀȄŜEst-Ouest Plessis
ŘΩ!ǊǊŀŘƻƴκ/ŀŘƛŎquiƴΩŜǎǘpasoptimiséepour la marche.

Pour Arradon centre et le CollègeSt-Jean-Baptiste, les
abordssont de qualité. Cesont les cheminementsdepuis
les rues résidentielles et impasses qui posent des
difficultés.

Pour Vincin, ƭΩŀŎŎŝǎà ƭΩǳƴƛǾŜǊǎƛǘŞdepuisƭΩŀǊǊşǘde bus
ƴΩŜǎǘpasconforme(revêtementinadaptéet dégradé).

Botquelen Petit Molac Vincin Pont de Vincin

Lande du bourg La Brèche St-Jean-Baptiste Arradon Centre

Médiathèque Collège - Gahinet Locqueltas Le Moustoir

tƻǳƭƳŀǊŎΩƘ La Tour VincentPratmer Kerrat

Intermodalité
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